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Charles de Serves omslagsteckning visar Gngoren *Bo-
husldas" forddck med skonsluckon och onkarspelet.

Inledaren

En farsonod Angbdt, Trots att
redaktionens planering Gr ddiig,
hade i Ondd rdknat med att
SKicka wt Angbdten tiflxommarns
med kalleisen tHl drsmdtet. Ndr
vi mdrkte ott vl inte klorade
geudlinen alck kroften ur oss
helt, Efter ndgra dogars and-
hamining flck vi ihop fyra extro
sidor och [rots det blev tidning-
en. Ul stut klar.

En stor del av innehdllet dg-
nos & "Hohusfans® 75-drsfirande

I someas. Tock vere Leoif Magmus-

son har vi fort med mdnga fine
vilder fedn i somnas.

Arberen ombord pd sid 9-11
Berditar iite om vad vi tanker
ott Du skall hjolpa 1l med om-
tord [ "Bohaslan® | vinter/

Med enledning av att *Saten®
har idmnot vastkuston kdnde vl
ett den saltstankte histhilden pd
mitluppsiaget pessade bra in.

Charles de Serves berdtior pé
sid T5-18 om har det gor tii pd
en veckoldng resa med YBohus-
ian® till landskupets mellersta
delar,

P& sidon 19 kan Dy |dsc om
den fine modélien pd "Bohusian®,
som [Greningen fick av Yngve
Skoog.

Sven-Hugo Bengtsson skriver
am de store bigssorna pd sidan
20 och darefter hor vi samiat li-
fe hatskvalier under Bdtar runt
omkring.

Vill Du ha tips om vad Du
kan_géra en onsdogskvall i host?
Lis dd pd sisto sidan,

Redaktionen
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Artilteribistorikerna skjuter salut med myaningsieodede kananer vid invigningen an Jubileums
A g ¢
degarno. Foto Leif Megousson den § juli,

Hyllningstal vid "Bohuslans™ 75-arsjubileum



Man brukar inte diskutera en
dame Alder, men fdven dennu re-
gel har sine undantag. Idag har
vi samlats for att fira "Bohus-
liins" 76-drsjubileum, En veackra-
re och stoltare dam finner man
¢ utefter Gota dlvs strinder.
Hon bir sina Ar med utsdkt gra-
ce, Men sd hur hon ocksh fatt
ull tinkbar hidlp att bota de
filderskrimpor som sakin smyger
sig pA allt levande och (J0Ott ma
torial,

Jag tanker inte trotta Er med
for midngs dats om henne, men
vill lindh erinra om starten pi
hennes liv. | november 1912 be-
stalldes ett nybygge pll Eriks-
berg for Marstrandsbolaget. 5]o-
sattning skedde en kall decem-
berdag 1813, PA slaget 12,00
skulle sl sjosattning ske. Annu
etl par minuter fore agde ¢n
livig diskussion rum om namnet,
Valet stod mellen "Carlsten™ och
"Bohuslan™. Plotsligt russde en
av styrelsemedlemmarng upp pé
tribunen, krossade champagne-
fOaskan mot bogen och utropude
med hig rost: "Ditt namn skall
vara 'Bohuslin'.”

14 maj ievererades hon till
Murstrandsbholaget och kom sedan
1 Gver 40 &r att trafikera linjon
Giteborg-Marstrand-Lysekil-Smiy-
gen/Gravarne. Under den tiden
blev hon ett alskat och vilkom
met inslag | akiirgiicdsbilden och
midnga &r historicrna fran “den
gamia goda tiden”,

Efter nagra Ar med skiftando
oden lAg hon sf vid skrotnings-
varvets kaj Ar 1985. Med miinsk-
ligs livsmétt miitt borde hom,
som nyss fyllde 50, std ph sin
néjdpunkt, men sidana mitt styr
inte de ekonomisks krafterna.

| borjan pd 1960-talet konsta-
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Goran Sundstrom lnvigningstoiar pd *Bohusldns® bryggo,
Folo Leif Wognusson 8 full.

terades det pd mAnga hall, att
endast nigra fi av de gamla
dngbitarna fanns kvar, Forst
pi plan med réaddningsaktionen
var den danske juristen Spies,
som startade Dansk Veteran-
skibsklubb och 1983 férvirvade
s/4 "Skjelskér" frin en skrot-
handlare, Hon sattes | trafik
igen 1984.

Hiir hommas umglcks Ingvar
Kronhamn med motsvarande tan-
kur och 1 april 1965 blldades en
Ideell forening, Sillskapet Ang-
biiten, som hade som mal: Att
ridda nigon Angbit till efter-
viirlden, att nblls den som ett
levande musgeum Oppen for all-
miinheten och till gladje for sina
madlemmar,

En livlig aktivitet startade.
Ake Aberg, chefl for Industri-
museet, och riksdugsman Bengt-
Olov Thyrén gick tillsammans
maed Ingvar § spotsen,

Ett bestk pd Johannisons
skrotningsvarv resulterade ott
foreningen fick Jana "Bohuslin"
Over sommaren. Diirigenom ska-
pudes dot en resplt [Ur att sam-
la in KOpésumman, som var
60.000 kronor, Snart tillkom den
ekonomiska forening, som stir
som den juridisks personen och
agaren av "Bohuslin" &in | vara
dagar. Planernn mottes av en-
tusiasm, Forsaliningen av ahde-
lar & 100 kronor tog fart, Mass-
madia, forst och frimst GHT,
nappade ph idén och gav genom
sin publicitet starthjilp for idea-
listerna inom slillskapet.

Doen 11/1 1966 kunde s kope-
summan dverldmnas och "Bohus-
lin™ wvar raddad! Men oerhort
myckel urbete fanns kvar att
gira Innan sjofartsinspektionen
kunde ge certifiknt for passage-
rartrafix, Med rop pd hjilp och
mdngs uppmaningar lyckades

"Bohustin® pd feveronsproviuren den 10 ma) 1914, Foto
[rdn Siofartsmusect.

man (& en karntrupp et till-
brings en stor del ay sin {ritid
ombord, inte minst under kolla
och lAnga vinterxvallar,

Under pingsthelgen 1966 ut-
fordes dockningsarbeten med
tillhérande inspektion, Klarteck-
#n gave och den 27 junl kunde
den, av tidningarns benimnda,
undra provturen genomfbras.
Rodan 28 junl startade sh den
forsta resan destinerad till Mar-
strand, Aventyret hade fitt en
lycklig start.

Den forste gésten ombord
var den diverande sekreteraren
i norska vetoranklubben, Arne
Lannerstedt, som tillbringade
midsommarhelgen 1965 ombord
syseelsatl med rostknackning
och milning. Det Ar speclellt
gladjande att se att kontakternu
med vira grannklubbar uppratt-
halls, Synbart bevis 4r ju att
"Bérdysund”™ gir oss den éran

denna dag, Vi halsar benne
varmt vilkoemmaen,

1078 orguniserades det [Orsta
veteraningbitsmotet och vid fle-
ro senare moten har "Trafik"
fran Hjo deltagit, liksom hon
gor idag.

Ja dren har gat! sedan den
Iycklign dag d4 "Bohuslin" rad-
dades, MycKet arbete har ned
lagts helt ideellt, Det &r minga
g0m borde namnss vid namn och
tuckas for deras insutser, men
fog tilliter mig att bura framfora
ett kollektivt varmt tack till Er
alla,

Far oss ph Sisfartsmuscet ir
det av storste betydelse, att en-
gogemanget [Gr vir sjolartshisto-
ria hills vid v och darvid har
Shllskapet Angbiten, som ocksh
skoter "Firjan 4", gjort och gor
en utomordentlige viktig ineats,

Tendensen i Gioteborgs hamn
dr Ju, att den yrkesméssiga ak-

tiviteten flytias ut till nys
numnanliggningar | dlvmynning-
en. Innerhamnen upplévs tom
och odslig. | de allra senuaste
dagarns har dock planer presen-
terats, sam visar, att dven
makthavarna | staden Ur bered-
da mtt Aterskapo den omedelbars
kontakten mod vAr Gota ilv.

Aven | detty avseende spelar
"Bohusldn™ en wviktig roll, inte
minst genom sing turer ut 1. Go-
tehorgs och Bohuslins kustband,
Ur museal synpunkt ar det ock-
sh viktigt att "Bohuslin® och
"Firjan 4" nhills s& nara origi-
nalutseende som mojligt, Lat ala-
rig gora om honne eftor ndgra
moderna bekvimlighetsonskemil!
Hittllls har Ni pA ett foredde-
ligt satt skott om den detaljen,

Man kan nnturligtvis friga
sig varfor man dgnar sig dt en
sidan hir verksamhet. Jag hor
de en ghng en person, som gAatt
igenom fartygsmuseet siga:
"Vad var det har stt se? Det
var ju bara batar!™ Men fOr oss
alla ondra, som har kinsla for
fiay ach bitar 1 alls de former,
ir dot en helt naturlig kiriek,
som aldrig far sitt lystmiite.

Ja mitte Sillskupet orka fort-
sdtta att hillla denna klenod i
brukbert skick och mitte "Bo-
hustin" 4 lova | minga ir dnnu
till gladje for medlemmar och
allménhet,

Till slut vill jag utbringa ett
fyrfaldigt love for Angaren "Bo-
huslin® och for Sdllskapet Ang
biten med dess ordforande Ste-
fun Forssblud.

Leve dom. Hurra!!!
GORAN SUNDSTROM




75-arsfirandet

Angaren "Bohuslins" 75-Arsjubl-
teum flrades vid flera olika till-
fillen i somras. Med avsikt att
forbhittra marknadsforingen av
"Bohuslin" bjods representanter
for naringslivet, kommunen,
lansstyrelsen och museerng pi
en speciell resa med dngaren den
13 maj. Under resan bjods gas-
terna ph supé och fick Informa-
tion om verksamheton med Anga-

ren "Bohuslan". 1 dagens lége
med okad xonkurrens (ridn andra
charterbiitar ér det viktigt att
myndigheter och niringsliv ir
medvetnn om Sillskapet Anghé-
tens entragoa srbete med att
hillla Angaren "Bohuslin” i tra-
fik. Utan tvekan dr "Bohuslin"
| egenskap av bohuskustens sis-
to skiirgArdsdngsre, en mycket
star tilighng for alls som lever

"Bokuslen" vid Stenpiren pé 75-drsdagen den 14 mo(. Foto
Leif Magnusson.

och verkar i Goteborg.

Sjalva jublleumsdagen den 14
maj, d v & den dag di "Bohus-
lin" levererades frdn Eriksberg
till Marstrandsboluget, tillbringa-
de T5-iringen i stillhet vid Sten-
piren,

till stan

Dot stora officiells flrander av
75-irsdagen skedde under vecko-
slutet ¥-5 juli. Dot hein borjade
pa fredag eftermiddag niir Norsk
Veteranskibsklubs dngaran "Bé-
réysund” anlinde till Stenpiren.
Strax darefter kom Anguren
"Trafik” fradn Hjo. Hon hade es-
korterats sista biten nedfor al-
ven av vir egen Angdrivan
"Firjan 4", Pa utsidan av "Bo-
huslan” samlodes ocksd tvi okk-
tingar, motorbogseraren "Flink"
med reprasentantor for Angaren
"Polatjlirnan” | Karlstad samt var
egen "Stormprincess”.

Klockan 10 samiades alla Le-
satiningarna for en vilkomst-
drink p& "Bohuslans" forddek i
den ljumma sommarkvéallen. Dir-
ofter blev det en littare supé
| sslongerna. Det var givetvis
minga glada Aterseenden bland
besattningarna. Det miirktes
inte minst pA den hoga och trev-
liga stimningen ombord | "Bo-
huslan™. Det var ménga som ha-
de triffuts redun under det fir-
sta Angbitsmotet | Goteborg 1976,

Angbitarna k

Invigningsdagen

Pi Wrdagen Inleddes programmet
klockan 11 med invigningstal av
Sjotartamusests chef Gorsn Sund
strom (talet finns Atecgivet pd
annan plats i tidningen'), Pi
Rajen bjod Sphrvigens musikkar
pi trevlig musikunderhilining.
For de hogsta ljudvégorna sva-
rude dock Artilleriavdelningen,
som kot salut med mynnings-
laddade kanoner pa Stenpiren.
Efter sjilve invigningen var
fingarng Oppna [Or besdkare.
Ombord séldes souvenirer och

| "Bohuslén™ var caféserveringen
Gppen, Tyvarr gjorde det fina
vidrot att minga goteborgare
hellre flydde ur stan dn att be-
saka Angbfiitarna,

"Farjan 4" och “Stormprin-
cess" gjorde korta hamnrundtu-
rar frian Resldensbrons farjelage
och med anlop dAven av Lilla
Bommen.

Klockan 13 bjdds Angbitsbe-
sittningarna pA en timeling
rundtur med "Firjan 4", Resan
avslutedes vid Klippans Angbits-
brygga, varifran promenad till
vagnhullarna i Mujorna wvidiog,
Vid vagnhsllarna antrade delta-
garna ett av Splrvigssillskapet
Ringiiniens veteransplrvsgnstiy.
Ringlinien bjéd pa en uppskattad
tur genom centrala och Ostra de
larna av stan. Turen svsiutades
vid Lilla Torget och sedan var
det ju inte lingt ner till Sten-
piren, Under tiden hade firjan
Atergdtt till sina rundturer {rin
Residensbron.

P& Kviillen var det dags for
den stora fodelsedagsfesten om-
bord 1 jubllaren, Med mat och
dryck, dans och dngbitssnack
holl festen pd till lingt in pa
smAtimmarna.

- - -

Angaren “"Trofik®, byggd 1692, anfdnder till Coleborg (rin
Hjo den 7 juli, Foto Lell Maegnusson,

{del kindisar vid véikomstdrinken pd "Bohusidns® [Grdack
den 7 (uli, Foto Lelf Mognusson.
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Angbidtar i Kalvsuad den 9 juli. "Bohusidn® foljides ov *@é-
réysund", bygad 1908. Foto Lelf Magnusson,

Marstrandstur med tvih dngaro

Pl sondagen vur det dags for
"Bohusliins" ordinarie marstrands-
tur, Av de advriga Angarna tog
aven "Bérdysund” passagerare
medan "Trafik" och "Farjan 4"
g kvar | stan. De tvd motor-
bogsernrna foljde dock med till
Marstrand,

Till stort fartret for alle fo-
tografer lings leden till Mar-
strand, smet "HBohuslin" ifrin
"Bérdysund” istdllet for att hil-
la sillskap,For reseniirerna i
"Bohuslan" blev ju resan precis
som vanligt. Storst behdlining
fick nog de som valde "Bordy-
sund", Hon kan p g o for stort
djupgdende inte passera Albrokt-
sunds kenal, utan passsgerarns
fick istillet uppieva leden genom
Sillesund och Droget, Hemresan
glck via norra inloppet fran Mar-
strand. Vi vet ju alln att "Bohus-
lin" ar snabbast, négot som viil
inte behover bevisas i dessa
sammanhang'

Efter dterkomsten till Gétoborg
samlades besdttningarns ombord
| "Béréysund” pi kvillen. [ det
skona vadret satt man fint pi
dvre akterdick.

Efter nigra dagor skingrades
dngbitaflottan vid Stenplren.
"Trafik™ gick tillbuka tili Hjo vis
Gota Alv, Vinern och Gota kanal.
"Bérédysund" bunkrade forst kol
i Sannegirdshamnen och stack
sedan till Skagen. Resten av
vecksn tillbringsde hon pd nor-
ska sydkusten innan hon fortsat-
te till hemmahamnen Oslo, Nu
vintar vi bara med splinning pd
niistn Angbitsméte, Blir dot kan-
ska | Oslo? Ellar | Hio vid "Tra-
fiks" hundradrsdag 1992, Men
dit kan ju inte "Bohuslan" ta
sig. Gs

Arbeten ombord 1 vinter

Arets seglationssisong for dnga-
ren "Bohuslan" avslutades med
en bestillningstar den 14/9. Tva
dagar senara halls den traditio-
nella hostfesten f6r besdtiningen
ombord. 19-20/9 var "Bohuslan"
uthyrd vid ka| och den 21/9 {Hr-
halades &ngaren till vinterkaj-
platson vid Skeppsbron,

Ankomsten till Skeppsbron
innebar att firberedelserna for
vintervilan kxunde piborjas. Den
mest pitaglige yttro forindringen
fr att hela promenaddécket och
bryggan ticks in med presen-
ningar for att skydds dverbygg-
nad och dick mot vidrets pA-
vorkan, N&r psnnan blists, d v
8 thents ph vatten, markeras det-
ta genom att skorstenskapellet
s&tta pa plats.

Ombord | fartyget konserve-
ras maskineriot och i salonger
och hytter plockas dGmtdliga de-
taljer thop for forvaring pi
limplig plats, Arbetena ombord
vintertid brukar alitid innebara
att det blir bide smutsigt och
dammigt pad minga stillen. Det
hela @r lite av ott stog tlilbaka
| forfall. Nar dngaren girs vie-
klar brukar det bl tvd steg
framit, 1bland kan man dovk
tycka att det inte ens blir ett
steg framét pA viren, eftersom
slituget ph inredningsdetaljer
kan bli stort vintertid,

For att forscka halla "Bohus-
lan" i ott fint skick, finns det
som vanligt en hel rad med ob-
jekl som behaver Otgirdas under
vinteruppehiliet,

Mycket trisrbeten pd diick

For att barja upplfrdn ombord
sA behaver babords livbit tagas
jjand for Oversyn. Naten | bord-
laggningen behtver goras om pi
viesa atéllen, Eventuellt dAligt
trii utbytes mot nytt friskt.
Fiyttankarna skall demonteras
for att skorvet skall bll &tkom-
ligt for behandling p& Insldan,
Arbetet med livbiten xommer att
lamnas ut till Batanickarna pi
Nys Varvet.

Dackstrallarna ph bryggan
behover slipas och yibehandiss.
Den stora livbaltslddan pd bryg-
gan behover slipas och oljas.

Dackshuset och spjilsofforna
pad promensddick behover skra-
pas, slipas och lackas. Ett tids-
Odande Jdttejobb om det skall
goras ordentligt. Och anpars
Kan det ju kvitta, Man Xan ju
undra hur ménga hundra lopme-
ter rundstov som teaksofforna
bestir av? En del fonster i
dickshuset behover kittas om.
Det liter kanske littare in vad
det lr, men eftersom fonsterra-
marna har skrapsts mings ging-
er under drens Jopp finns det
Inte mycket trii att kitta mot.
Kunske gir dot att frisa spiret
for glaset lte djupare =i att det
blir plats for nytt kitt, Vissa
funster har skador efter tidiga-
re arbeten med kapsig och be-
haver darfor bytns, Ett exempel
ph onodiga arbeten, som bura
beror ph utt man inte har orkat
att tdcka In dickshuset vid stil-
urbeten,

1 salongerna bohdver linoleum-
mattorna | damsalongen, matsa:
longen pentryt och de forliga
tamburerna fornyas pd samma
i1t som skedde med roksalongen
och trupphallen | viras, Dorrar-
na till roksalongen behiiver re-
noveras, eftersom de har blivit
htskilligt skamfilude genom hrens
lopp.

Ett stort problem pA promensd-
dack iir dicket framfor rokss-
longen, Dicket lacker som oft
sdll och behdver nitas om. Sjil-
va dickstrdet ir inte s gammalt,
det lades helt nytt i oregon pine
viren 1941, Snickarfirman som
lade dicket rekommenderade att
1ita bli att dreva det, eftersom
det skulle nitas enligt senaste
rénen och drevningen di skulle
vars obehovlig, Sedan lackades
hela dacket med hiirdlack. Det
sig ju snyggt ut de forsta dren,
men det blev fruktansvart halt
nir det regnade. Efter nfigra dr
bdrjnde nitmassan att siippa
{rin kanterna och dirmed borja-
de det licka in vatten. Vad vi
Ran gora nu @r vil att riva upp
ull gammal ndt och forsdka nita
om med nigotl battre material.
Sedun benhdver dédcket slipas och
oljas for att fil en halkfri ytu.
Det jir kanske lattare att fi ott
titt dsck om man kan mitta
tract med olju och dirmed {or-
hindra den uttorkning som sker
under en tit lackyta.
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MeHandack snygyues till

Manddcket, som felunktigt ofta
skar benlimnas muskingdngen,
behoOver drevas och natns om.
Hir lir huvadparten av dacks
plankorna | furu frin 1014 som
iy drevade och nitade ps trad)
tionellt satt, Nar nu dickel be-
hover ftgiirdas bar det goras
po traditionellt satt, Direfter
behavar dacket slipas och oljas,
I camma ulrymmo behover aven
taket, d v & promenaddickets
undersida, snyggas til), Tanken
ar att mellandsck skall Aterfa
nigot av sin fornn atmosfar,
son nar det var avsett for bide
trodjeklusspassagerare och gods.

Det var ju hiir pd mwellundick
som huvuddelen av godshante-
ringen ombord skedde. Godset
togs ambord genom portarna
i sidan och med hjalp av Ang
vinschen lastades gods i last-
rummet, Gods till ndrbeligna
Angbitestationer lastades po
melianditck och diirfor fanns det
ursprungligen uppfillbars soffor
diiy llvbaltslddorna stér idag.
Livbhiitsiddorna stod di pa det
Oppna akterdicket, som ocksd
var avsoit for bide passagerare
och gods,

Mon for stt Kunng ersiita
lvbillsladornn med fillbura sof-
for maste utrymme skapas {6
de dir befintliga Lvbaitena, BEtt
forslag lir att bygge on storre
Hvbiltaldda | tra som pliceras
alideles for om besattningstoa-
lotton, Hur skall éA de nya [l
bars sofforne se ut! Jo, det har
vi méitt upp ombord | Eriksbergs-
byggda "Bjlorkf)irden™, som har
aind gamle fina soffor kyar,

10

Nagrae b

Frv

iy

or tegne degarna (nnen provturen | véras
den maltfdggaren Bernt Wennberg med rdksal
dan (ntendentursdte pd stdende fot.
Graastedm ach Lilian Vogl, Fote Lef Magnussen,

Pd dvre b

gens nya matto, Ne

Holmstrom, Kerstin

Uvriga dick

Livbiilltslhdorna som stir pd
fordick behover repareras och
enygges till. Et1 litet bra jobb
s inte behover ta sd minga
arbetstimmar.

Ett viktigt arbate som ocksid
behdver utforas fir renovering
av dagljusventilerna i hytterna
akter om forsslongen (mdssen).
De oppningsbara ramarna beho-
ver packas om och sprintar och
bultar behdver ses over.

Nyu kondensorgaviar

I maskin skall sedvanligs till
syns- och underhillsarbeten go-
res. Ti) de storre arbetona hor
alt huvudmaskinens hogtrycks
kolvsting skall limnas till Meta-
lock for renovering, Det inne-
bitr att den slitna delen av

stingen, som pPAsserar genom

poackboxen vid varje kolvslag,
skoall uprutas pi med nytt mate
rial {or utt darefter bearbetas
1l rdtt dimension igen.

Frin Cedorvall och Soner har
nys kondensorgaviar bestiilits,
eftersom de gamla var korro
slonsskudade. Domonteringen av
de gamlo govisrns och monte
ringen av de nya gors med var
egen personal ombord, Aven om
gamla Angmaskiner ir oerhort
slitstarka, s4 behover visst ma
terial frnyas eller renoverus
for att hilla maskinens glng-
egonskaper och prestanda pa
topp.

Arbetskraft behiva!

Ja, det hilr var en ling berat
telse om vad som behdver goras
ombord | "Bohuslan" i vinter,

Ombordtaogning ov styrberds
vhdr efter re noveringen |
voras., Aktergubbarna har
faie ottt litet forspring och
tar en poeus, meédan det and-
ro gdngetl drar och sliter,
Foto Leif Mognusson.

Vissa jobb iir helt nodvandiga
att utfora, medsan vissa jobb in-
te dr =3 tidsbundna men istiillet
ir helt beroende sy att tilrick-
Hgt med intresserade och kunni-
g4 medlemmar stiller upp ombord,

Om du inte har tummen mitt
i och har ledsnat pi att bara
sittn och gaspa framfor teven
pa kvilllarns, sid har du en
chans att gora en verklig upp-
ryckning nu. Arbetskvallar sr
som vanligt mandagar och tors-
dagar ombord i Angaren vid
Skeppsbron, Ombord bjuder vi
pit 1ika och, =om vi hoppos, en
treviig samvaro., Tag med dig
arbetskliider och kam ner nista
arbetskvill! Eller gor en mjuk-
start med ott barn kommu om-
bord och titte | virt vackres far
Vg,

as
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”Soten” forsvinner fran Bohuslan

till Stockholm férstls, narmare
bestiém! lnjen Stockholm-Enké-
ping, och forsths med Strimma
Kanslbolugets skorstenumiirke.

“Soten™ hann minst sagt bl
en institution i den bohuslinska
skiirghrden, Uppmirksammad har
hon blivit de sensste decennier-
na for att hon ir s& gammal, [
det sammanhanget iir det inte
ovisentligt att den langsta epo-
ken | bitens historia dr den pa
Viistkusten, femtiofem Ar.

*Sotens" trafik | mellorsta
Bohuslan vuar nigol myckel spe-
ciellt, En traditionell bat i linje-
fart ph det aom tidigare var
Marstrandsbolagets nordligaste
delstricka. For bera nbgra e
sedan dessutom Arel runt, en
oller tvd turer 1 vecken. Tids-
typiskt moderniserad med diescl-
motor och hydraulkran,

Turlistan var avsedd for so-
tenAs- och malménbor med Aron-
de tlll Lysekil., Specielll var det
milminborna som utnyttjnde for-
bindelsen, Med p& resorna gick
ocksit konserver, burkar, tuber
och flsk, Systembolagets lidor
Akte med biten frin Lysekil till
ambuden i Smogen och Graverne.
PA bilden ar "Soten™ ph ordina-
rie nordgiende tur iastad med
200 silltunnor en hostdag 1979,
33 sekundmetor bilste det,

Med Agarbytet tas "Soten" ur
ott sammanhung dir folk minns
henne som ett transport- och
kommunikationsmedel, och bliv
turistbdt. Vilket manifestoras
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Vinter-vdrturliste 1971,

med namnbyte till "Enkbping”,
och snart ocksé en hog skorsten.

Forfattaren Jan Davidsson,
wom skrivit flera bocker om se-
gelfartyg, har forfattat on bok
om "Soten". Han beskriver bi-
tens vixlingsrika historie med
tonvikten lagd pd tiden i Bohus-
lan.

I Inledningen skriver han:
(—-)
"l samma vatten har hundratals
skirgdrdsbitur fOr lingre eller
kortare tid ritat sine kolstrim-
mor och sedan fGrsvunhnit, om
inte spdrldst s& nast intill,

Ingen av dem tycks som So-
ten representera ett maritimt
kulturarv, Hon ir unik. Minsk-
ligt att déme ksn veteranen i
deconnier fortastta med att ge
turisten det bista av Vistkus-
ten, Det lr en orsak till att
havslandskapet mellan Hunnebo-
strand | norr och Gullholmen i
soder fir sirskilt utrymme | den-
ne bok."
=)

Jun Davidsson: Soten - veters
nen. Goteborg 1980,

Wog

MITTUPPSLAGET

"Soten® | storm. Foto Reine
Nygren, Lds vidare om bil-
den | texten!

YBohusian" Jomnor Gotedtorg (e resan med pessogerare il Uddevello den 28 Juli, Fato Leif

Magnussort,

.

Semesterresa? — Jobbresa!
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"En vecka pd kusten® skulle
firets Mingress Xallae och tanken
med det hela var att dteruppliva
nAgot av Angaren "Bohusltins"
gamla trad och pk si vis iven
lata andra &n bara goteborgare
bade se och fa fiirdas med far-
tygot,

Ett noggrannt och idogt for-
arbote hade nedlagts for plane
ringen av denna veckoaktivitet
och publicitet hade giorts ph de
stilllen som berdras skulle.

Det var 18 férhoppningsfulla
Angtolar som embarkerade "Bo-
huslan" fredagsmorgonen den 28
jull. Nagra av dessa hade tjuv-
startat genom att installern sig
ambord redsn torsdag kvill.

Forsta etsppen pd lingresun
var frin Goteborg ki 9.00 till
Marstrand for att sedan gh vi-
dare till Uddavalla. Vidret var
1 bdrfan halvbra [Or att sedan
bjude p& god sol och blast. Nar-
mare 160 passageraro folide med
och med nagrs av och pé i Mar-
strand bibehdils passageraranta-
let | stort sett ofdriindrat fram
till Uddevalla, dar snkomst
skedde tidtabellsenligt kI 15,00,

Den kajplats som hado reser-
verats for "Bohuslin" var den
s k Thulekajen, en numera
goanska Ode Industrikaj med nb-
got tycke sv "dadens kej". Ur
placeringssynpunkt kKenske ni-
got olycklig, di "Bohuslin™ kom
att ligga en bit frin stadens
centrum och med antingen stii-
ven ellor aktern pot staden,
vilket ju gav en mycket liten
vy av biten, Kajen var dessu-
tom sparrad av en tidvis last
grind, vilket gjorde spontanu
bosok besvirligs.

En numera s4 ofts forekom-
mande nackde! var dessa kejsi-
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YBohustan® har hir precis fortojt vid Kajen | Uddevello,
Fota Bjdrn Fliesberg,

dor, behangdas med ett antal
viil slitna svarta gummidick, DA
namnbassangen var uy sidan
beskaffenhet att forhalning och
viindning av fartyget var ndd
viindig {ore varje utresa, drgj-
de dot inte heller lange forrin
virt fina vita fartyg var [Or-
sett med bredn svarta "fartrin-
der" pd bida sidor. Detta i sin
tur pakullade tvattningar med
lingborste | den min man kunde
komma it.

Forsta kvilien | Uddevalls
blev hela besiittningen vinligen
inbjuden till en trivsam trid
ghrdsfest hemma hos Hengt
Fliesberg, som under vintern
och viren fungerat som energisk
planorare och organisatdr av
Arets langress.

Lordagen, med solsken och
behagligt vader, blev fOr be-
sattningen ndgot av en fummo-
redag. Fartygot var under
lunchtid utidnat till intiliggande

nya Hotel Riverside, som om
bord i vira salonger serverade
Angbitsbiff med tillbehor, Till
slutningen uv gister blev tyvarr
wf alltfor stor - snarare mager.
Under tiden hnde besitiningen
tillfalle att "gora™ Uddevalla, be-
sOka det myckel Intressanta och
spinnande Bohuslins Museum i
omedelbar nirhet. Middsg Ats
sedan gemensamt { hotellmatsalen,
diir Angbatsbiff givelvis servera-
des.

Stndng borade med en tur
for pussagerare till Lysckil med
avgang k1 10.00 och ankomst ki
13.00. Niirmare 180 passagerare
mod{tljde. Ett par rejils regn
skurar hade gjort badde oss och
kajon i Lysekil blota och di kaj-
omrddetl bestdr mest av sand och
grus, hirdes snart det firhatli-
ga grusknastret Over hela biten,
Vi led tillsummuns med dikcken
och nigra forskramda torkmattor
utplacerade har och dir hjaipte

"Bohusldn" ligger hor vid sin gamla slutstation Gravarne,
ldog Kurigshamn, Foto Gigrn Fliesberg.

foga. Fram med borste och spol-
sieng fOr att strax finna att ol
behdvde goras om och om igen.
Efter Aterresan med passage-
vare X1 15.30 tlll Uddevalin be-
alutades, att istiillet for att bli
liggande tdnnu en nuatt | Udde-
valla skulle vi omedelbart gd
tillbaka til) Lysekil for att | lugn
och ro ligge dar, flirdiga for pa-
foljunde dags rundtur.
Mindagen, med uppklarnande
och tidvis riktigt gott vader,
tifibringade besittningen behag
ligt i Lysekil och flera besdkare
ambord flek tillfille att se far-
tyget och gora forkop av biljet-
tor for kvallens rundresa. Den-
ne tur, som gick [Orbi den vack-
ra skirglirden upp till Smogen
och Ater, drog till sig 110 pas-
sagerare, som fick en bensgilg
fard. Forsaljningen asv souveni-
rer och undelar skot god fart
och Rder uppstod tidvis vid dam-
salongen, Aven konsumtionen av

kaffo med dopp var Uvig.
Resten av kvillen utnyttjades
till tomtur till Kungehamn, dér
vi fGredrog att ligge Gver natt,
Vid piren i Kungshamn gavs
fiven tilifdlle att nodigt tvatta av
svarl gummiskav pA styrbords-
sidan. Vissa arbeten med frilol-
tar och annst kunde ocksd goras,
Tisdagen, som var lggedag,
kom med ett envetet och ihallan-
de regn hela dagen och det drd)-
de heller Inte lange fOrrén be-
sittningen fick sysselsiitta sig
med utplacering av hinkar och
trasor lite varstans i matsalong
och damsuiong fSr aft ta upp
silt inliickande regnvatton, Aven
under balkongdick forekom nigot
av Niagara i miniatyr och den
som hade Arende | duschrummet
flck finna sig { att fA kalln drop-
pur over sin lekamen med 10 ¢m
mellanrum. Det sakraste stallot
frin takdropp blev lojligt nog
just under duschstrilen, nir

duschen var avstingd!

Om tisdagen kom att bl an
forlorsd dag s4 blev onsdagen
till en helt perfekt utflyktsdag,
Rundtar skulle ske fedn Smagen
kKl 18.00 men vi kunde ta upp
un del passagerare redan |
Kung=shamn, Turen gick upp ge-
nom den vackra Sotekanalon mot
Bovalistrand och Ater. 160 per
soner madicljde och forsiljningen
av souvenirer och andelar slog
nirs rekord.

For att gors com tidigare,
gick vi pd kvilllen =i hiindelser-
na | forvag och transporterade
oss till Hunnebostrand, for att
diir vara pl plats | god tid och
spara arbete infor torsdagens
rundtur dirifpin, En treviig
musik- och sangafton hann vi
med 1 salongerna pld kvillen ef-
ter en behagllg festmaltid.

Som alltid fanns minga int-
resserade p& Kajen, som gérns
ville se fartyget och vi holl "6p-
pet hus",

Torsdagskvillens rundtur,
som sturtade k1 18.00 med Mer-
Romst kKl 21.00 och som glck upp
till Fjallbacka skirgird blev
suced, "Hohuslan" blev fort
"kndkafull" och till var ledsnad
maste vi lamne flers bugade
passagerare Xvar pd Kaf, Utom-
ordentligt utflyktsviader, nbtjda
passagerard och rekordfdrsil)
ning i serveringen sivil som i
souvenirforsiljiningen., DaArmed
ooksd en ordentligt trottkord
men beliten besiittning,

5a till slut fredag - sista da-
gen, Start frin Kungshamn ki
10,00 mot Goteborg, vilket be-
tydde att besittningen fick gi
upp i tidig otta, Vi 14g ju kKvar
| Hunnebostirand och fére trans-
port till Kungshamn behdvde
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Foreningsnotiser

SOUVENIRFORSALININGEN

ombaord | "Bohuslan" har nu
flyttat iland for vintern efter en
mycket lyckad {orsiljningssasong.
Bl n sf shlde man slut ps 600
nyn porslinsmuggar med "Bohus
lan" soa motiv!

Trots at! sasongen nu dr
over har inte fOrsaliningen gitt
1 Ide helt, Om du, kanske som
julklapp, behover kopas nigot
gar det bra att rings Boel Fa
gerstrdm, tel 031-11 95 44. 1
lager finns bdcker, vykort,
planscher och t-shirt m m,

Forsaliningen kommer iven
att Ainnas pd den traditionella
Hjulmarknaden i Stockholms
studshus den 2 december. Var-

for inte gbra en trevlig tagress
till Stockholm och éven se vad
de andra teknikhistoriska fore-
ningarns bjuder p&? Bergslager-
ngs Jernviigssallskap brukar
ordna med spectaltég till Hjul
marknaden i Stockholm, Ring
13115 29 30 och kolla! L]

BREV TILL STYRELSEN

For att | forsta hand de aktiva
mediemmarna litt skall kunna ni
styrelsen, kommer en brevidda
att siittas upp ombord i "Bohus-
lan", LiAdan kommer att tommas
fore varle styrelsemote.

Brev till styrelsen kan ocksi
givetvis sandas pd vanligt siitt

med post till; Sillskapet Angbl-

ten, Box 2072, 403 12 Goteborg.
L

HUSTFESTEN

Ett femtiotsl sv vard sktiva med-

lommar kom denna afton, den

1648, till "Bohuslan" {or att ita

kriftor och ha roligt tillsummans,

Eftersom Inget ér omojligt pé
"Bohuslin", lit vi de svenska
kriftorna genomgd en transocesan
farvandling till japunska riikor!
De som var med ph festen kan
nog lara ut knepet, Alltnog de
flesta forefoll vara nojda med
forvandlingen och vl hade en
trevlig avslutning ph seglations-

ngen.
Song Arrungiren CE

stiddning och lordningstallning
ske. Nagra fital passagerare
tog tillfdllet 1 skt att modfoljn.
Sammuntaget kom i Kungshamn
och Smogen drygt hundratalet
ph och pi Malmén nagol tiotal
passagarare, Gullholmen och
Kyrkesund Kunde pssseras utan
tilliggningar, di nigra viintande
@] fanns pA bryggorna.

Det hnde blist vastlig vind
nidgrs dagar och till 1Bljd harav
forekom traditionell porslins-
krassning vid pssserandet av
Hjirterdfjorden, En och annan
pussagerare fick ocksl finna sig
I att helt plétsligt bil sittande
med blomkrukor, porslin och
faskor | Kniit,

I Marstrand uppstod resans
enda stora flopp. Man bade dir
helt fSrbisett vir reservation av
kajplats. Handelskajen var tid-
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tabellsenligt upptegen av m/s
*Styrsa", som emellortid l4g om-
glven av tjocks lager av storre
fritidsbitar. Som vi var osikra
ph om vintande fanns att ta om
bord vid kajen sumt vi dels hade
nigry som skulle sy | Marstrand
lag vi bi i hamnen en tid for att
slutligon nodgas Lliggs till vid
varvskajen pd Kobsidan,

Ytterligare en underbar rad
av svartas gummidick, [Gr om-
viixlings skull nu i varierande
nojd s& att vi skulle (4 svarta
riinder pA styrbordssidans hit-
tills forskonade partier.

Efter maloren i Murstrand
Aterstod sd bara en "vanlig" tur
via Albrektsunds kanal till Gate-
borg och Stenpiren, dar nAgrs
trogna medlemmsar | foreningen
viintade och bistod med tilligg-
ningsbestyren.

Semesterresa - ja, var det
det? Egentligen en vecka med
en fasligt massa jobb!

Som vanligt ar det emeliertid
det goda kamratskapet och de
mings trivsamma kvallarna till-
sammans som Jockar och sA, gi-
vetvie, kinslan (or “vir bat"
"HBohusian”,

Vigst dr man tokig som ger
sig in pd en sddan resa, men en

‘stor grad av tokighet Ur |u

grundforutsiittningen nummer
ett for att man over huvud ta-
get skall komma att dgna sig 4t
en gammal Angbit helt frivilligt
och ideellt.

Vi ar mdnga tokar och fler
behovs for att sikerstilla en
generationsvixling i framtiden.

CdeS

En fin modell av "Bohuslan”

En mycket vilbyggd och vacker
modell av Angaren "Bohuslin®
dverlimnudes den 9 ma) till Sall-
skapet Angbiten, Danatorn och
byggherren heter Yngve Skoog
och han berittade att han lagt
ner ca 700 timmar pd bygget.
Dot dr en verkligt proffsigt
byggd modell som Sallskapet
fatt, men sl Ar ocksd Yngve
Skoog modellbyggare till yrket
och tidigare anstélld paA Sverres,
Sveriges stdrsta modellbyggar-
verkstad.Som underlag f6r mo-
deitbygget har Yngve haft en
Billing Boat ritning, men sedan
har han Xompletterst ritningen
genom att ofta gh och titts ph
riktigan "Hohusldn" och genom
studier av olika foton. Modellen

Modelibyggaren Yngve Skoog
(t b} dveriamnar den (lne
madellen av s/s YBohuslin®
il Saliskopet Angbdtens
kassor Sven-Hugo Bengtsson,
Fato Bengt Fiiesterg.

ar dirfor nirs nog intill 100%
uppdaterad och | exaxthet lika
vir bAt, Vindskydden phA bryg-
gan finns naturligtvis med,
ingon kapp over luckan ph for-
dilck, "Sgonbrynen” finns med
vch i don inbyggda cafleterinn
6tAr borden dukada,

Sven-Hugo Bengteson, som
varit med i Sillskapot sedan
starten 1965, fick glidjen att
ph SallsKapets viignar mottagn
modellen. Tyvirr kunde Inte
Bertil Vogl niirvars efter sin
operation, Det ar Bartil som
haft alla kontakter med Yngve
Skoog och besdkt herr modetl
bygguaren | dennes hem. Som en
ringa Atertjiinst till ¥Yngve Gver-
imnade Sven-Hugo Dag Alinéns

bok om "Bobuslan" och Wilheln
Hanssons SkargArdstraliken i
Bohuslin undoer 100 Ar samt en
bokriiftelse pi att Yngve £koog
nu iir medlem 1 Sillskapet. Sven
Hugo teckade donatorn och sade
att han hoppades att modellen
skalle kunna placeras pi he-
deraplats i matsalen, Samtidigt
onskades Yngve och hans fru
vialkomne ombord pi nigon av
vira turer. Fru Skoog hade
rest med "Bohuslan" under en
kiapten Andersson eller vor det
Johansson nhgon ging under
19490-talet.

HENGT FLIESBERG




De stora bjassarna

THE WONDERFUL STORY OF
THE SEA heter en bok som ut-
givits av Odhams Press Limited
i London, BHeoken saknar uppgift
om tryckir men av innehillet
att doma torde den he titkommit
i slutet ph 1940-talet eller mij-
lgen | borjen ph 1050-talet. Som
sh minge liknande publikationer
spinner dven denns over stors
tidsperioder och skiftande om-
riden inom sjofarten.

I den historiske exposén dver
fartygens utveckling Aterfinnes
bl o en del uppgifter om lildee
passagerardngare och om de sto-
ra giganterna som taviade om
Atlantens blid band "The Blue
Riband® fare andra virldskriget.

"Mourotania" frin 1907 var 700
fot lang och miitte 30,095 brutto-
ton. Hon nimns som ctt excmpel
pA den tidens kKolslukande far
tyg. Hon brinde niimligen pi
full fart 1.000 ton kol per dygn.
For att klara av denna brinsle-
konsumtion erfordrades 250 ol-
dare och lampare. Tywvarr lim-
nar boken ingn uppgifter om
fartygets maskineri. Tink vilket
hopplést jobb att hantors desss
enormy xvantiteter kol och vilka
eldrum som miAste ha funnits,
Och tink pi all slagg och aska
som skulle forslas bort! - For
all del, det var inte mycket bitt-
re i de mindre fartygen heller.
Lis Ove Allanssons "Har seglar
Manfred Nilsson™! Dir ges en
realistisk boskrivning av livet |
eldrummet pd de vanligs fngbs-
tarna. En stdrre bat med tre
pannor och nio fyrar och an
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kolforbrukning av 30 ton per
dygn hade bars sex eldare och
on eller 1vA limpare. Det inne-
bar hantering av uppemot fem
ton kol per man och dygn plus
hantering av slagg och aska.

I ullminhet utgjorde leveransen
ov och Jungfruresan for datidens
jattefortyg i passagerartrafix en
nationell manifestation av stora
mitt. Det pagick ju nimligen en
mycket hilrd konkurrens oo pas-
sagerarna pd linjerna dver Atlan-
ten mellan brittiska, fransks,
hollindska och tyska rederier.
Ett undantsg [rin denns ordning
uppstod emollertid betraffande
"Queen Elizabeth”™. Hon limnade
virvet den 26 fobruarl 1940,

d v =) bérjen av andra virlds-
Kriget. Fartyget var da inte
fardigrustat, Resan gick till New
York, diir hon stilldes i ordning
som trupptransportfartyg. Under
kriget transporterade hon 811 324
mun och tilleyggsiade 492 635 mi-
leg, Under tjansten som trupp-
trunsportfartyg befordrade hon
pi varje resa omkring 15 000
man, vilket skall jiimiras med
Kapaciteten | clvil linjefart som
uppgick till cirka 2 300 passa-
gorara. Det noterns att fartyget
framférdes utan eskort eftersom
hon gjorde drygt 30 knop och
diirfor var mycket svirdtkomlig
for angrepp bide fran ytgdende
och undervattensgiende fartyg.
Men det fanns krafter inombords.
Maskineriet utvecklade omkring
200 000 héstkrafter. Detaljer om
maskineriet saknas | artikein,
Diremot redovisas sddana upp-

gifter betriffande systarfartyget
TQueen Mary®,

"Quesn Mary"™, som levereérades
1936, var utrustad med fyra
turbinaggregat vardera bestien
de av en hoglrycksturbin, tvid
medeltrycksturbiner ech en lhg-
trycksturbin samt kondensor

allt grupperat kring gemensam
viixel. Angan [Or dessa fyra
aggregat alstrades av 24 vatten-
rarspannor, Tre pannor erford-
rodes dessutom for hjdlpmeski-
nerna och Gvrigt behov av Anga.
Panntrycket uppges ha varit

400 Ibsfsqin, d v s cirka 28 kg
fem®, Pannornas kepacitet snges
med att de formidde asvikoka 400
ton vatten till dnga per timma.
Pannorna var forsedda med dver-
hattare 84 att tewperaturen fore
ingﬁnguué maskineriet var om
kring 370°C., Uppgifter om
brinslefirbrukning och bunker-
forrdd suknas men antalet brin-
nare som skulle mutas var 168,
Bunkertankarna var utformade
som "dubbelskrov" langs sidorna
och det tog Atta timmar stt fyile
dem. Som Kurlosum kan slutligen
niimnas att vardera turbinaggre-
gatet innehdll inte mindre an
257 000 blad "every one of which
waos fitted by hand". Fartyget
giorde 32 knop och miitte 80 773
tons brutto,

Fransminnen tivisde som bekant
om "det bii bandet™ bl a med
den omskrivoa linern "Norman-
die”, som senare forstordes ge-

-

Ytterligare ett sétt att navigera

Vi har i olika summanhang be-
rattal om navigering | tlocka
fory i virlden innan radarn biev
allmhnt forekommande aven | de
mindre fartygen. Vem minns in-
te Ove Allunssons festligae skild-
ring av tjuren Hannibal som pi
Vatterns strand fungerade som
mistlur Hand.

En annan variant av navigation
| skilegidrden | svir tlocks be-
riittas oss av Sterner Johunnes-
=on i Grundsund:

Tva man beovdrades ner i
maskinrummet for att hamta var

sin pyts med lsgom story Kol.
De stallde nig sedan pid var sin
sida av backen och Kastade kol
bitar tvars ut {rin fartyget.
Plaskade det pA bAda =ldor var
det positivt for vidure farsiktig
framfart. Slog kolbiten daremot
i sten var dot fara O fiarde och
man flek ta det forsiktigt och
halla ut mot den frin sidan. Hur
man betedde slg nar Kolbitarnw
pa bhAda sidor triffede berg fOr-
maler historion inte, Formodligen

giorde man nog bist i wtt stoppa.

"Kelradorn" hade vil sina sveg-
heter.

Dot kanske bOr nimnas att det
allre vanligaste hjilpmediet var
& Kk kurstabeller. Det var listor
over fartygets rutter med nog-
grant angivos Kurser och ging-
tider for varje del av fardvagen.
Mon skulle alltsdl | princip kun-
ni kira efter kompass och
klocka, Naturligtvis var det in-
te alls s& enkelt som det liter
wed tanke pA vad vind och
steam kan stiilla til med,

SHB

nom brand | New York, "Nor-
mandie™ drovs turboeiektriskt,
Generatorerna utveckiade 160 000
hiastkrafter.

Niir man laser om dessu cnorma
dngmaskinsanlaggningar inser
man litt att forutsittningen for
att kunng hills dem § deift var
god tillgdng pA billig brannolja.
Frigan ar vil om det nAgonsin
gir att dstodkomma lika stora
mobiln muskinsnliggningar for
Angdrift med fssta brinslen Gven
om sddana brénslen skullie kun-
ra finnas att tillgd till mycket
ldga priser, Nej, skall man tin-
ka sig eldnlng med fasta brans
len fir det nog rora sig om sma
muselobjekt 1 storlek fimforbars
med "Farjan 4" ellor museijarn-
vigarnas anglok.

SHB

Turbindngaren “Queen Mary*, Ldagd 312 m och bredd 36 m,
Maskinstyrko 180 000 hir, Fartyget ligger sedon 1967 som
hotell och museum ¢ Long Beach, Kalilornien.
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Batar runt omkring

PARJAN 4 har i dr haft 18 gang-
dogar frin den 21/4 0 T/40,
Huvuddelen av turerna har varit
nestaliningsr. Négra stadsvand-
ringar med farjan har det tyvarr
inte blivit i &r.

Pé grund sv muddrings- och
bryggarbeaten har firjan inte
Kunnut Hgga § Lilln Bommen un-
der hele seglationssasongen.
Tack wvare vilvillig installning
frin Gotenfus Varv, fick farjan
istillet ha sin bas pA varvet.
Under oktober kRommer farjan att
dockas ph Gotenius for botten-
besiktning.

STORMPRINCESS har ocksh va-
rit bortkérd frin Lilla Bommen,

Hon flek istillet ldna sin gamla

plats bland de andra bogserarna
hos Stormking pd Ringdn. Bog-
seraren har under Aret anvants
for nigra fisketurer [Gr bestil

lare.

L ]

INLAND berattade vi lte om [
forrn numret. Vi undrade ocksh
vad som hlint med biten under
senarc tid,

Svaret p& fragan fick vi frin
Kui Bredesen i Skien, Norge,
som skickede ozs ett tldningsur
klipp. Dar berdttas att "Inland”
shnktes | Frierflorden, soder om
Porsgrunn, den 11 november
1958,

Far nigra Ar sedun hade bi-
ten kopts tillbaka till Tolemarkon
ooh avsikten var att bygga om
den frin lustbat till sin ursprang-
lign skepnad som psssagerarbit,
BAten var dock i betydligt samre
skick iin vad Sclskapet Inland
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hade réknat med. En restaure
ring kostnadsberaknades till 8
miljoner kr, Valet foll darfor pa
att istillet siinka biten.

L ]
AINA iir nu nedskroted, Bekrif-
telsa p& detta har vl fatt frén
Skrot & Avfall pi Ringén, som
utforde jobbet,

I Angbhiiten &1 skrev vi en
del om "Aina" | artikeln om Bro-
derna Edmans motorbatar, men
en snabbrepitition uv bitons his-
torla Kanske iir ph plats:

Biten var byggd 1811 vid
Horgsund i Stockholm som motor-
slup {or Fortifikutions{drvaltning-

¢n. Placeringen var Karlsborg
och namnet "Vanis™. 1928 kom
hon till Broderna Edmans Hnje
Tijuvkil-Marstrand och fick nam-
net "Hris". 1837 blev hon "Ains*
ph Churles Erickssons linje Salt-
holmen-Brinnd Rédsten. Styrsé-
bolaget Gvertog verksamheten
1974 och fret dirpd sdldes hon
till sin siste igare Bjorn Tobin
och trafiken Halleviksstrand-
Kiringon. En nog si tuff linje
for lilla "Ainu®, Konstigt stt hon
lamnades 1l skrot, Trotls sin
Alder var hon vilskitt och hade
sdkert Xunna finna nya arbets-
uppgifter.

*Aina® nymdiad och gronn pd slipen | Halleviksstrand den 28
aug 1986. | ér blev hon nedskrotad. Foto Stefan Westerberg.

TINGVALLA, Karlstads hamns
gamla [ebrytande bogeerire, rap-
porteras nu ha Gverlimnats ol
Angfartygs AB Polatiiirnan som
givi. Den officiella rapporten
skeppsregistret fir dock
nigot gummal, efterson Gverlam-
nandet redan skedde vid dng-
batsmotet i Ruarlstad sommaren
10881 Bakom de nys ligarna star
den ldeells forening, som ju Aven
liger Viinerns Seglationsstyrelses
gamla kngare “Palstjiiirnun®,
~ "Tingvalla" levererades 1920
fran Karlstads Vary till Viem-
lands Redarl AB. DA dreve hon
av on Angmaskin pd 300 hk. 1
witten av 1940-tulot overtogs
hon av Karlstads hamn. 1960-#1
motoriserades hon med en fam-
1y Seffle thindkulemotor
phd hels 510 bk, Och det ke vill
den soin gor bAten unik idag.
Motarn ingick i an werie pi tre
likaduna motorer, varay den ena
hamnade som reservmotor tiil
"Tingvalla®, Tandkulemoforer
by s oftast med en eller tva
cylindrar, men fven tre- ach
fyreylindriga motoror var jnte
helt ovanliga. Men femeylindrign
torde vars ganske uniki, Vir
ogen "Btormprincess” &r ju ma-
skinnlit sett tmponerande med &in
tydeylindriga Skandla pd 210 hk.
L]
NYA STYRSUBATEN, som byges
vid Oskurshamns Varv niirmar
sig nu eln fullbordan, Leveran-

gen boriknos ske i slutet av do-
cembor, Den nys baten dr Konst-

- Tuerad speciollt med tanke ph

ang i 15 och har ett mycket
stillskrov. Med dimen-
slonerna 34.1‘2 x 7,55 m blir don
riklassigt stirst bland styrst-
bitarna, 4

Ombord blir det en stor sitt-
sulong med 200 platgor och ph
ovre dick ett café med 80 plat-
ser. Max kapeciteten blir 450
passagerare, En Caterpillarmas-
£)si:i‘p 050 hk skall ge 12 knops

L]

SNABEATAR FUR HAMNTRAFI-
KEN har av Eriksberg bestillts
vid Hasso Westers Mek Verkstad
vid Oxevik och Jordfall p& Boke-
naset. De bada bitarne skall
sittas in pd en ny linje Lilla
Bommen-Rosenlund-Lundbystrand
~Lindholmen-Eriksberg. Planerad
trafikstart &r den 15 april 1990,

Biitarna blir 18,1 m l&nga och
4,7 m breda, Med 800 hk och tvil
vattenjetaggragat dr forten be-
rikaad Uil 24 knop. Antalet pas-
sagerare biir 60. Bitarnn byggs
i lattmetall ool bile sy enskrovs-
typ.
For traflken hue dispens be-
vilfats frén gillande fartbegrins-
ning | hamnen, Styradbolaget
kommer att drive bAtaronn pil ent-
reprenad for Eriksberg, Den nys
linfen kommer att ersitta den nu-
varande Lindhoimsfirian, som
kommer wtt liggas upp.

L
KOSTERTRAFIKEN har genom-
gltt stora fOriindringsr § sommar,
Niir Bohustrafixen upphandisde
bittrafixen il Ko-urgamu. an-
togs Koster Marin som ny entee-
prondr {etalet for det hittillsva-
rande Koster Trafik.

Fir den nya tesfiken inképte
Kostér Marin katamaranen "Bis-
kopsbussen”, byggd 1991, foin
Fosen Trafikklag i Trondhelm,
Efter motorbyte fick den nummnet
"Kostorsund”, Med sidotilligg
och ombordstigning pd axter-
dick dr den Inte lika smidig som

enskrovsbitar med stiveilligg. |1
sommartrafiken var "Walona" in-
byrd och turlisten Xomplettern-
des Avan mwed den nya taxibAten
"Koster Express". For att kiara
trafik liven undee lsvintrar kom-
mer bilfirjan "Kostorfdrjan" att
bygges om med salong liven pi
diek.

Kostor Trafik gav dock Inte
upp kKampen om sommarresanirar-
no. Med en taxa som 14y nigot
under Bohustrafikens konkurre-
rade man fromghngarikt om
frimst utfiykisresenarernn, Kos-
ter Trufik kirde mod Inhyrda
"Sitvarflord", som wed sina 17
knop @r likn gnabb som "Koster-
sund®,

Kostor Trafiks Haldenbét “Ide-
fjord® saldes 1l Btockholm for
trafik pA Trosa. Linjen Strom-
stad-Smogen lades ner och "Kos-
terd” fyttades over till Halden-
linjen | somras. Dérmed forsvenn
heln kustlinjen Stromatead-Sm
~Skiivhamn, Dén sydiigaste n
hade tidigare trafikersts av "Wa-
:o::" som alltak blev kesterbit

De fildre kosterbfitarns "Sva-
no" och "Stjirn" har under s&-
songen anvants for en del be-
stdllningsturer,

I hést har vi hort utt Koster
Trafik &r konkurshotst, Koster
Marin har problom med ekonomin
uftorsom kKonkurrensen i somras
gay I5r lite intikter. For att jo-
sn dotte problemet hotas nu kos-
torborna av ett minskat trafilk-
utbud i vinter, Man ksn ju etilla
undra vad kosterborna vunnit ph
bytet av trafikentrepeande?
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